Jag insag plotsligt att jag maste ha en bat!
Jag bor nira vatinet. Jag betalar skatt for att jag bor néra vattnet! Har
ska vattnet utnyttjas!

Jag ar en nostalgiker sa jag visste pa ett ungefar vad jag ville ha. En liten runabout
i glasfiber. Efter lite sokande pa blocket.se fann jag en bat som tilltalade mig. En
Selfleet Riviera 65 med tillhorande Mercury frdn samma ar. Baten var en gammal
familjeklenod och var i skapligt skick for att vara fran 65.

Jag hade jattekul med min bat under sommaren. Jag bestimde mig for att reno-
vera den under vintern. Mala om dacket och kanske kroma om lite prylar..........
Sedan kom hoststormen. Tre rejila hél i botten. Hela baten fylld med gyttja.
Kamrat Boman kontaktas for han har kunskap om plast. (Bland annat sa var hans
forsta modellbat sa stark att den gjorde ett stort hal strax ovanfor vattenlinjen pa
grannens nya segelbat!) Om nu Boman var paverkad av kemiska substanser eller
om han bara ville vara fortrostansfull vet jag inte, men han 6vertalade mig till att
renovera vraket.

— Att plasta igen bakre halet dr nog tva kvallar sade han fornumstigt. Jag trodde pa
honom! Med facit i hand skulle jag ha slangt baten och tillbringat vintern lugn och
harmonisk framfor brasan med en cognac i handen.

Bat nummer tva hittade jag aven den pa blocket.se. Den hade ett helt skrov. Vilken
stralande idé att plocka over allt till ett helt skrov. Den var bara lite rutten i durken,
men det gar val snabbt att fixa? Sagt och gjort, affaren gjordes upp och baten lasta-
des for hemfard genom Stockholm och de vistra fororterna.

Det ar morkt som f-n pd Smido pa vintern. Sa jag 6ppnar bildorren for att se nar
jag backar in battrailern p& tomten. D4 slar det mig att nigot 4r fel. DET STAR
INGEN BAT p4 trailern! Det far manga tankar genom huvudet nir man &ker och
letar efter sin bat pa de sma asfaltvigarna i trakten. Den lag snyggt och prydligt i
allén vid Drakudden knappt tre minuter hemifran. Dock ar det hél i botten. Bétar
ar inte gjorda for att fardas i 50 km/tim pa asfalt.

Jag insag att jag hade mer jobb framfor mig an att mala om dacket och kroma om
knaparna.
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Nu har jag tva batar med hal i skrovet

Bat nummer tva inkoptes for att ha ett
helt skrov att jobba med. Att kunna
flytta over allting som var helt fran bat
nummer ett. Nu ramlade ju bat num-
mer tva av trailern pa vigen hem sa nu
hade den ocksa hél i botten............

Bat nummer tva var dven den en gam-
mal familjeklenod som alskats och
uppskattats genom aren. Men handen
pa hjartat, den var i ett miserabelt
skick!

21/11 =06
Forsta stapplande stegen

Bland det forsta som gjordes var att
demontera allt krom och skicka det till
Centrum-fornickling i Oslo. Krom tar
tid.
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Nu borjar det

Nu har bat nummer tva kommit in i arbetslo-
kalen. Efter renrakning av 10sa pinaler sa sagas
brutalt dacket bort for battre atkomlighet. Dock
behaller jag kanten runt for att fa nagon liten
stadga i det ganska fladdriga skrovet.

Nar den totalruttna durken sagats loss och det
vattendrypande flytskummet tagits bort. Flyt-
skummet vagde 95 kg! (Och da rann kanska
mycket vatten ur pa vigen till vigen.)

Allt blev sapass fladdrigt att jag spinde remmar
over dar dacket suttit for lite mer kontroll pa
orginalformen.
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5 manader till 1 maj

Oron over skrovets formloshet driver fram en
konstruktion som hela baten hianger i. Nu kianns
det ratt och stabilt.

Da borjar mallandet av nya "spant” mellan
skrov och durk. Jag vill inte anvanda skum igen.
Forst klipper jag ut mallar i papp.

2/12 =06
Mallande i papp och tra

Foljande kvall sé sdgar ut pappmallarna i tunn
plywood. Aven dessa anser jag vara mallar.
Dels eftersom jag ar en urdélig snickare, men
aven for att skrovet andrar form lite grann nar
jag skjuter in spanten under kanten for gamla
durken.
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*Spant” konstruktion

Efter manga, manga timmars sviarande och
huvudkliande kan jag till sist &ka hem och sova
med hela spantkonstruktionen fardig.

4/12 =06

Durken och gosse-=taltet

Utan nagon storre erfarenhet av snickeri och
sagande sa blev det ett dventyr att siga dessa
grundbitar. Men till sist sa passade durken gan-
ska bra.

Eftersom lokalen anvands dagtid av foretagets
personal sa byggde jag ett litet gossetalt nar
jag slipade for att halla dammet nagorlunda pa
plats.

Jag kan inte forklara hur motbjudande det ar
med glasfiberdamm som kliar overallt.

Att andas utan mask ar bara att glomma. Och
masken gor att du inte kan ha glasogonen

som vanligt s du ser inte riktig. Och sa kliar
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Luecia och forsta plastningen

Nu skall botten péa skrovet forstarkas med ett
varv glasfibermatta och plast. Min kamrat Ste-
fan Boman (som du kunde lasa om pa forsta
sidan) dammsuger upp kilovis med kliande
glasfiberdamm ur baten efter att jag slipat
rent och forberett jobbet.

i

Innan man tanker tanken pa att plasta sd maste
man tvatta med aceton. Har utfor Stefan en
ganska brutal tvatt dar vi frankt héllde ut aceton
1 botten av skrovet och skrubbade med sopbor-
star!

Efter att ha klippt till alla mattor s& blandar Ste-
fan till den forsta satsen. Hela denna kvill var
valdigt spannande for mig eftersom jag aldrig
tidigare jobbat med plast. Nagot som senare har
andrats betydligt!
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Dags for nasta steg, spanten.

Innan fastplastningen av spanten spacklade vi
upp en liten radie mellan spant och skrovbot-
ten. Detta for att glasfibermattan skall kunna
folja med ordentligt och inte stilla till med
luftfickor. (Nagot som jag lart mig ar en smarre
katastrof vid plastning!)

Spacklingen gjordes med plast utblandad med
microballonger.

20/12 =06
Akterspegel

Dels sa var akterspegeln vildigt mycket klenare
i sin grundkonstruktion dn bat nummer ett.
Dels var den lite smarutten pa sina stillen. Sa
sagt och gjort, bort med den for byggnation av
en ny!

Just nu kdnns det inte speciellt hoppfullt. En 61
i handen styrandes in mot solnedgangen kianns
fruktansvart avlagset.......

Bit ihop, tank positivt!




RIVIERA

Selflocts " Maggshepp™, Rymlig ook suwdig smidig och snabh, Elegans jaredning
Viet, cbtr eller bllet diick, Utrustnirg. 2 Air-Pillos siten » balkiri, slit, polyanctan
fylld dubbeibatten « 17" Pasoremavindruts i plexiglas md dverkantlist | polersd
sluminiue « kemplent rsfstyrning « keomade dicksbelig « anvisarbis | PVCoplas
rant om « rostfris himbolg - silliesme motobonn « handsk- och sPkorts
fack « stuvningsfickes i frimre ryggaidet - sowningshylls med fillbasy Folap
ureler f0rdick » uner akterdick plats fe ¥ hevontankar nch bamien

Extra wirustming: sufllett oo Lanternor.

Liagd 43 m. Bredd 1,55 m. Pribordsbiid 0,73 m. Akterspegelns bijd 0.4 = Viki
a 200 kg Belasmingsteatad fir 70 e motes och £00 kg [ast.

Denna béten tillverkades i Norge. Bland annat i den fabriken i Rjukan som
“Hjaltarna fran Telemarken” spriangde!. Fabrikatet hette Selco och de var
pionjarer pa plastbatar i Europa.

Alla Selco-modeller hette ndgonting med Sel i bérjan; Selspeed, Selboy osv.
Just denna modell hette Selfleet.

For att forvirra en fungerande namnsituationen skapade den svenska gene-
ralagenten NK. Kristensson ett eget namn pa batarna i Sverige. Da tog man
modellnamnet pa flaggskeppet; Selfleet, och la darefter till ett annat modell-
namn. Sa min bat ar i Norge en Selco Selfleet. Men i Sverige (dar min bat ar
sald) heter den Selfleet Riviera!

Det verkar som om man pa senare ar 6vergav Selfleet namnet och annamade
Selco istillet. Dock fortfarande med helt unika svenska namn; Rival, Riviera,
Monaco, Casino osv.
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Tillbaka efter jullov

Man far lara sig s mycket nytt nar man gor ett
projekt som detta. Att glasfiber inte ar helt tatt
mot vatten till exempel.
Har har hela utrymmet under durken malats
med sk Top Coat. Denna tvikomponentsfarg ar
99% tat mot vatten. Observera att aven dur-

~ kenibakgrunden dr malad pa undersidan med
‘EJ samma typ av farg.

29/12 =06

Forberedelser for nyar

Stefan varvar glasfiber, plast och plywood for att
skapa en herrejosses stabil akterspegel.
Med facit i hand kan man siga att han lyckades!
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Trogt uppvaknande pa nya aret

Efter nyarsfirande och s6kande efter en stulen
favoritmoped pa nyarsdagen kunde batarbe-
tet aterupptas. Framre delen av durken ar nu
fastplastad. Antalet skruv minimerades for att
undvika kryphal for vatten. Vi vill inte ha in
vatten mellan skrov och durk igen!

Ett hal for en dyvika tog ocksa upp. Om det mot
formodan kommer in vatten mellan skrov och
duk sa skall jag kunna bli av med det!

Skruvarna som syns ar ditdragna for att halla
forstarkningarna under press medan plasten
torkar. Det finns nu manga sadana hal pa skro-
vet. Det géller att komma ihdg att 1agga igen
hélen sen.......
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Helt tillslutet

Da laggs sista biten durk pa plats. Microbal-
longer och plast fungerar som spackel for att fa
en trevlig radie att lagga glasfibermatta over.

Aven den lilla hyllan i foren plastas fast i detta
skede. Denna hylla ar formodligen en forstark-
ning av foren, men fungerar samtidigt som
fotstod och ett helt virdelost stuvutrymme!

9/1 =07
Diéicket fran bat 1

Samtidigt som jobbet pagatt med skrovet sa
har déacket slipats och spacklats. Detta ar alltsa
dacket fran bat 1. Den baten som var i ganska
bra skick innan hoststormen kom.
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Fram med sagen

Ni vet allt tjat om hur bra och stark akterspe-
geln blev? Ingen hade tankt pa att dacket skulle
passa. Plotsligt var ju dacket 15 mmm for stort!
Fram med sdgen och kapa ur. Ta bort en remsa
och plasta tillbaka.

Det tog bara en kvills arbete (och mer forhatligt
slipande) innan problemet var 16st.

17/1 =07
Slippa slipa

Det kanns jakligt bra att slippa slipa! En attack
pa satena maste till for att fi dessa omkladda
och klara till varen. Bort med flera lager av gam-
mal ful kladsel.
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Mer ljuvligt dammfirice, klifrict arbete

Ryggstodet fick smalnas av 5 cm dé det kom-
bineras dack och saten fran tva olika bétar och
arsmodeller.

Nya snabbfasten for siten limmas och plastas
fast pa durken.

Och motsvarande pa sitena.
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Tillbaka i dammet igen

Sa innerligt trott pa att slipa! Dammigt och kliar. 1,5 timmars stadning efter varje
arbetspass for att lokalen skall vara fin tills morgonen darpa nir de som egentli-
gen jobbar i lokalen kommer.

Jag tycker inte om att anvanda ordet hat, for det ar ofta for starkt. Men har ar det
nara! Kliar.....

o

Jag forstod aldrig varfor kamrat ville fota nar S& var det d& dntligen dags for grundningen av
jag blandade Top coat? Nu kanske jag borjar den nya durken. Kanns som ett stort steg fak-
ana. tiskt!
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Forstarkning av fordack

Inget mer knakande i fordack nar tjocka Gu-
drun gar ombord. En matta som inte sa lite pa-
minde om Wettex original plastades fast under
dacket. Vagde nastan ingenting och blev valdigt
starkt!

20/1 =07
Enhetlig fiarg pa insidan

Ett forsta lager med enhetlig gra farg i hela
béaten.

Ett litet steg for mdanskligheten men ett gigan-
tiskt steg for mig!

Samtidigt lades ett lager grafarg pa undersidan
av dacket. Vissa delar av dacket syns ju utan att
man lagger sig ner.

I ett tidigare stadie plastades ett antal krokar
fast pa hoger (f'1at, styrbord) sida for vajrar och
kablar.
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Ej original stank

Original ar det svarta och vita stank pa gra bot-
ten i alla Selfleet jag sett. Jag dristade mig till
att ta rod och svart!

Nistan en hel kvills tranande gick at innan jag
hade fatt in tekniken med penseln. Hade ont i
axeln hela dagen efter!

Jag bittrade i med mer gratt pa de stillen dar
det blev mer “splatt” an stank!

3/2 =07
En Kkort stund av total lyeka

En kort stund av total lycka

..... det var dags att vinda pa skrovet och inse
att det ar gigantiskt med jobb kvar! Och det ar
redan februari.
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127 lager bottenfarg. Minst!

Slipa. Slipa. Slipa. Det var minst 127 lager bot-
tenfarg att ta sig igenom.

Kamrat Stefan Boman ar faktiskt lite graharig.
Men det har ar ju 1ojligt!

Pa’n igen Chrille. PA"n igen..................
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Bottenskador fran olika hiandelser-.

Som tidigare namnts (i forbifarten) sa har detta
skrov smakat asfalt i 50 km/tim. Det var nu
dags att reparera dessa, samt nagra tidigare ska-
dor.

Har bygger vi en "form” av tejp runt en grund-
korningskada (ej orskad av nuvarande dgare).

Stefan bygger med glasfiberspackel. Detta var
det enda stillet som han anvinde denna typ av
spackel.

”— ®¢ material" var hans stillsamma uttalan-
de.
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Asfaltsmarken och perforering

I bakkant pa skrovet var det brutala skapmar-
ken fran asfalt. Dessa byggdes upp av plast och
microballonger..

Hela aktern var mer eller mindre perforerad av
hal fran vara forstarkningskruvar och tidigare
motormontage. Allt 1ggs igen med microbal-
longer och plast.

21/2 =07
Sprutspackel. (Penselspackel?)

Dags att pensla pa sprutspackel for att fylla alla
smarepor.
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Anledningen till spacklet syns

Igar malade jag botten med en tvikomponents
farg som ar 102% vattentat. "Gel Shield” nagon-
ting.

Jag har nu ocksa slipat sprutspacklet.

Och har syns tydligt att det behovdes. Tusentals
sma repor som inte syntes tidigare framtradde.

24/2 =07

Forsta lagret strackiarg

Strackfarg. Jag hade aldrig hort talas om det
tidigare, men det var fantastiskt. Man rollade pa
fargen och det blev som vanligt lite "grang” fran
rollern. Darefter hade man ca 5 minuter pa sig
att snygga till eventuella rinningar eller dylikt.
Sedan borjade fargen att stracka ut sig!
Fantastiskt!
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Andra lagret strackfiarg

En liten mellanslipning och sedan lades andra
lagret strickfirg. Aven denna ging forundrades
jag av resultatet.

Dock vill jag papeka foljande :

Jag hade en ganska mork grundfdrg. Detta
kravde ett tredje lager av strdackfarg.

Ha innihelvete rent omkring dig ndr du ma-
lar med denna firg. Eftersom den blir sa sldt
och blank syns minsta dammnoppa!

Ett lager bottenfiarg lades 4ven nu. Den slutgil-
tiga vattenlinjen skall malas efter en sjosattning
eftersom jag inte vet hur baten kommer att ligga
i sjon utan 95 kg blott flytskum!

Denna kvillen fick dven trailern en liten 6versyn. Nya axlar och ett nytt stod-
hjul. Sedan brutal-malades allting i en enhetlig farg. Mycket battre!
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I kalsonger

Det tredje lagret strackfarg rollade jag iford
endast kalsonger. Jag hade vattnat golvet och
tog av mig overallen for att undvika damm.
Denna gangen blev det fantastiskt bra.

6/3 =07
Pa ratt kol

Det kan nog bli bat av den igen!
Det kdndes verkligen som om det var pa gang
nar den viandes tillbaka pa ratt kol igen.

Ytterligare tva dyvikor har monterats. Dessa for
att kunna tappa ur vatten ovanfor durken. (For-
hoppningsvis det enda stille jag kommer att fa
en skvatt vatten!)
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Detaljerna borjar ta form

Rutan var lange ett problem. Jag fick prisforslag
uppemot 10 000 kr for att tillverka en ny. Ett
tag var jag nara att ge upp och bestilla en for

de pengarna. Men plotsligt talade jag med en
arbetskamrat som handlar en del plastartiklar.
Genom hans forsorg kostade rutan 1600 kronor!
Bade plastlisten och metallbagen ar gamla orgi-
naldelar som puttsats upp.

17/3 =07

Diacket anlander fran lack

Jag min jubelidiot hade trott att jag aldrig skulle
slipa glasfiber igen. Men nar diacket anlande
fran lackeraren upptackte jag att hela kanten
var for tjock efter igenlaggningen av de gamla
hélen.

En timmas glasfiberslipning gor underverk for
ett gott humor. Det ar garanterat i botten ef-
terat!
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Dacket anlander fran lack

Eftersom detta dacket inte suttit pa detta skrov
fran borjan fick det modifieras en liten aning i
"flansen”.

Kederlisten som satt original vid nerdragningen
av skrovet har gjorts ren och behandlats med
Fender-Rent. Ett kanonmedel som det gatt at
mycket av till plastlister etc.

Sikaflex lades mellan dack ock skrov samt ett
tunnt lager pa utsidan.
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Funderingar kring ett bakslag

Medan tankarna snurrade kring ett bakslag
med relingslisten tog jag tag i att tillverka en
“kromlist” som skall skyla fastsattningen av
kladseln pa framre ryggstodet. En tralist sagas
ur i plywood, slipas, malas och skall sedan fa
en kromfolie palagd.

23/3 =07
Bakslaget

Nar listen monterades sa visade det
sig att Aven de tunna nitarna jag an-
vant gjorde bugglor i listen. Det enda
att gora ar att ta bort listen, borra ur
alla nitar och ersiatta dem med for-
sankta nit!

Ta tag i det nu! Jobba!
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Bakslaget

Till och med dessa tunna nitar var alltsa for
tjocka. Borra ur!

Och byt ut till forsankta.
Jag tycker inte om att gora om! Men det blev
bra.

Ytterligare en sak att gora om! Och denna har
jag nojat mig for i en vecka.

Rutan passade inte riktigt. Det visade sig, efter
manga matningar att hela rutan var 1,5 cm for
stor. Runt om!

Jag har aldrig sagat i plast sa jag var jattener-
vos, men det gick valdigt bra och smidigt.




24/3 =07

Nu tar det sig riktigt!

Jag hade sagat till en ny skiva till aktern i ma-
hogny (Det maste ju vara ballaste triaslaget
eftersom alla trabatsfantaster alltid snackar om
det!) Denna limmade jag med sikaflex for att
kunna jobba ldttare med den vid héltagning etc.

En nybockad rostri plat kroner verket.
A visst blev det snyggt!

23/3 =07
Motor pa

Det blev en kort dag idag. Motorn hiangdes pa
och jag kunde konstatera att vi inte hade kunnat
gjort akterspegeln mycket tjockare!
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Montering av balla prylar!

S& kom d4 éntligen siitena pa plats. Jag dr otro- ~ Lanterna och emblemen kommer &ven de pd
ligt nojd! plats denna dag!

>/4 =07
Det ar just det har jag langtat efter

Det gors inte sa har balla grejer langre!
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Krom ar snyggt. PUNKT!

Den gamla plastoverdragna kromlisten
gick inte att polera. Det fick bli en "krom-
list pa rulle” fran ett bilstylingforetag.
Originallisten ar 14mm, men jag valde en
20mm list. Det ser lite tyngre och lyxi-
gare ut.

Instrumentbradan tar sig bra. Att ingen
nufortiden begriper hur ett rattfaste
skall se ut? Det var battre forr!

Jag blev forvanad nir det var aluminium-
plattor ingjutna i dacket just dar knapar
och halkipar sitter.
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Fredagkvall och dodstrott

Antligen har jag fatt hem satsen med nya vind-
rutefasten. D4 spelar det ingen roll att jag har
rest hela veckan och ar dodstrott. Har ska mon-
teras!

Min mycket goda kompis Sussy Hofbauer hjal-
per mig med kromfolie pa den fula 6vermaélade
ovre kromranden pa motorn. Som nytt!

Fast nasta vinter blir det nog till att plocka ner
motorn och mala om helt och hallet.

Den nya framre lanternan fran Nauticraft pry-
der sin plats!




13/4 =07

Fredagkvall och dodstrott

De nyinkopta fotstegen ger ratta “stuket” till
baten. En liten detalj som gor valdigt mycket for
helhetsintrycket.

13/4 =07

I vintan pa ratten

Nu véantar jag ivrigt pa att fa ratten fran lack.
Innan dess kan jag inte montera styrningen. Sa
det far bli lite stillsamt pyssel med att borra och
skruva dit kapellfasten.
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I viintan pa ratten

' f.'-
g ' 4
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¥

Aven det enklaste elsystem kriver sin tid. Dessutom blir det ibland beklimmande
klart att man inte ar 20 ar langre......... Pust, ston!

A s& hir ser kapellet ut pa plats! Batskriddaren
fick i uppdrag att tinka ”sportbil med suflett”.
Det blev valdigt bra maste jag sdga Det har ka-
pellet satt pa bat nummer 1 nar den sjonk.
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Styrning pa tillvaron

Sa kom da antligen ratten fran kamrat lackera-
re. Sjalva centrumkapan far jag vanta pa nagra
dagar ytterligare. Nu kan jag iallafall pilla ihop
styrningen!

Och det blev en hel del pillande med vajrar och
vajerlas innan det blev bra.
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Tvarnit!

Visst ar det konstigt hur man fungerar? Plotsligt
och utan férvarning totaltréttnade jag pa baten.
Ville inte ens ga in i lokalen dar baten stog.

Det tog néstan en och en halv ménad innan jag
hade lust att jobba med baten igen. Snacka om
tvartnit!

11/6 =07
Antligen lust igen

Sa dar ja. Nu ar det kul igen!
Lite smapyssel med detaljer sisom rodfarg inne
i emblemen.

Nya (eller snarare latt begagnade) tindningsde-
lar inforskaffades. Sedan fanns det rejal gnista
igen. Vilket drag det 4r i magnettdndningen!
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Antligen lust igen

Aven den lilla centrumdelen p4 ratten kom

pa plats denna kvill. A s3 ir jag ju svag for
doskallar......med lyse i 6gonen! (Sitter i neder-
kant pa hanskfacksramen.)

Eftersom jag tappade farten och lusten sa
fuskar jag lite grann nu nar jag kom igang igen.
Denna slangbit till knopmataren skulle givetvis
ha varit ett rostfritt ror istallet. Men forhopp-
ningsvis kommer det en vinter till.

13/6 =07

Nu kanns det nara, valdigt nara!

Tidigare hade jag startat motorn och latit den gatt i 3-4 sekunder. Nu
var det dags for en ordentlig provstart av motorn. Pa med kylvatten
och den startade sa litt att jag holl pa att trilla ur baten!
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Nu kanns det nara, valdigt nara!

Det var minst sagt spannande vader nar
|| jag korde hem béten fran jobbet. Var
detta ndgon form av omen....?

Om jag surrade baten denna gangen?
—JA, DET GJORDE JAG!

Hemma. Vantar pd morgondagen. En stor dag.
Sjosattningsdagen.
Kan det aldrig bli imorgon................

14/6 =07

@ oo o0 (]
Sjosattning
o o e < . . . ] e . .
- s e i Jag ar do-nervos. All logik i hela varlden sager
P " = att den kommer att flyta. Men tink om den inte
= or det. Tank
o AT\ 5 ~

om den gar
som en torped
ner till botten
nar den rullar
av trailern!
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Sjosiattning

Den flyter!!

Lite forsiktig provkorning forst. Baten kdanns
valdigt stadig jamfort med tidigare.

Efter ett tag tors jag kliva pa lite granna. 32
knop! Det ar tva knop battre an forut. Och val-
digt mycket stadigare.

Nu ar det kul med en Selfleet Riviera frian 1965!



Jo, jag kianner att det ar nagra jag som jag vill tacka for att detta ganska
stora projekt kom i mal till sist:

« Forst av allt, fotograf Stefan Boman. Han som visserligen lu-
rade mig att tro att detta var ett ganska snabbt arbete, men som
varit till jattestor hjalp pa tva plan. For det forsta det praktiska.
Han har verkligen lagt ner tid och obetalbar kunskap i mitt pro-
jekt! Men for det andra, han har varit en entusiasmerare! Till
och med en san obotlig optimist som jag behover gaskas upp
ibland, och det har han gjort. Antingen pa plats eller via telefon.
Tack Boman!

Sedan vill jag tacka grabbarna/farbroderna pa firmans utveck-
lingsavdelning som stod ut med att det var dammigt pa deras
arbetsplats under 6 manader. Visserligen spenderades ca 1
timma for stadning varje kvill/natt, men dammet finns ju lik-
som dar anda! Tack pojkar!

o Assi d Kenneth p& Swecomposite for utmirkta priser pa plast
och allt vad som dar hor till. Man tackar!

Nu skall vi bara lara oss att 1agga till vid brygga och kanske rent av
vaga oss pa att slussa..............
Halsningar Christer.Abrahamson@telia.com



