KOREGENSKAFER

Antingen maskinen kérdes p& asfalterade
riksviigar, skogsstigar eller dessa s typiska
svenska grusvdgar (som miiste vara en av
de friimsta orsakerna till era svenska mo-
tocrossférares framgingar!) var kéregen-
skaperna oklanderlipa. Den styrde exakt
och trots de smi hjulen och den korta hjul-
basen fanns det ingen tendens till kast &ven
pd de virsta tvittbridesvigar.

Maskinen lig stadigt i kurvorna vid higa
farter, bara i kurvor med djupt grus kin-
des det lite osikert. Vil tilltaget styrutslag
giorde det latt att vilja limpligt spdr vid
krypkérning i terringen. Det relativt Higa
vridmomentet under 3.000 varv var dock
eftt minus i detta sammanhang.

Den enda kritik jag i Ovrigt kunde rikta
mot koregenskaperna var en iendens hos
framhjulet att “dunka” vid farter Gver 80
km/t. Detta fenomen berodde troligen pi
obalans hos hjulet och kan ha varit spe-
ciellt mirkbart hos just mitt testexemplar.

BROMSARNA

Bigge de 120 mm stora bromsarna tog ef-
fektivt och bestimt. Bakbromsen var niistan
for effektiv och Iiste ldtt hjulet om den
inte anviindes med forsiktighet.

Norman Sharpe,
chefred. fér Motor
Cycling och higste
boss fér denna
tidnings tester, dr
klar att ge sig ur pd
sixdayshanan med
K5 100 — en
smidig och stark
representant fir den
nya tidens litta
motorcykel.

TRANSMISSIONEN

Den p# vinstra sidan av motorblocket pla-
cerade viixelpedalen gick ldtt och smidigt.
Vixlarna matades in utan stérande ljud el-
ler ryck om man bara frikopplade ordent-
ligt. Utviixlingarna var mycket viil valda
och gjorde det mdéjligt att fullt utnyttja
motorns hela effektregister. Hgsta vixeln
hade karaktdren av &verviixel for att man
skulle kunna plocka ut de sista kilomet-
rarng 1 toppfart.

Naturligtvis var det nddvindigt att vixla
flitigt bAde vid stadskorning och i stig-
ningar. Gjorde man detta, gick maskinen
helt ryckfritt inom sitt effektregister.

" Den helkapslade kedjan behovde aldrig
justeras under testens ging.

BELYSNING OCH ALLMAN
UTRUSTNING

De fA mil jag kirde nattetid, hann jag
konstatera att belysningen rickte till {6r
Ziindappens fartresurser. Ljuset kopplades
pd med den ldstagbara tindningsnyckeln i
strilkastaren och avblindningen skottes
med en kontakt pd styret litt dtkomlig for
viinstra tummen.

Den allménna utrustningen var, liksom
maskinen i sig sjilv, av hogsta klass och
smakfullt utformad., I utrustningen ingick

Encylindrig tvataktsmotor, 98 ce,
borrning 50 mm, slaglingd 50 mm,
kompression 9,0:1.

Av fabriken uppgiven motoreffekt
8,2 hk vid 6.340 v/min,

Forgasare: Bing 1/22/41 22 mm.

Tindning: Bosch sviinghjulsmagnet
med belysningsuttag 6 volt/34 watt.

Transmission: Fyrviixlad lada i
block med motorn, fotviixel med
pedalen pa vinster sida, Utviixlings-

Ziindapp KS 100 - Tekniska data

forhallanden  26,0:1,
9,77:1 och 7,74:1.

Tjdnstevike: 82 kg med fall tank, ®)
Tankvolym: 12,5 liter inklusive re-
serv.

Diick: Metzeler 2.75x16” fram och
balk.

Bromsar: 120 mm fram och bak.
Pris pa gatan inklusive oms, och
accis: 2,600,

Generalagent: AB Motor-Kraft,
Regeringsgatan 89, Stockholm C.

14,75:1,

en rejil verktygssats med bl.a. hylsnyck-
lar, tindstiftsnyckel och skruvmejslar. Den
forvarades i ett fack pd hogra sidan av den
pressgjutna bakskirmen under sadeln. Loc-
ket hélls pd plats av tvi snabbskruvar, den
ena forsedd med iis. Ett typiskt exempel
pi fabrikantens noggrannhet med detal-
jernal

Det littmandvrerade centralstddet gjorde
det mojligt att parkera maskinen sikert,
bara marken var nigorlunda slit.

KORSTALLNING

For korta korningar var maskinen tillréck-
ligt komfortabel tack vare dess goda fjdd-
ring med teleskop fram och svingarm bak.
Vid MHingkSrningar blev dock korstiliningen
ganska krampaktig f6r en férare av medel-
lingd.

Detta berodde frimst pd, att man miste
sitta med kraftigt biijda knin pd grund av
den Hga och lingt fram placerade sadeln
samt de lingt bak placerade fotstegen, Ma-
skinen var forsedd med pakethillare och
enkel sadel, varfor det inte var mojligt att
variera korstiliningen. A andra sidan var
ldget for styret bra och gav inga tritthets-
symptom i armar eller Sverkropp.

Kombinaticnen av ganska trubbig sadel®)
och smal tank gav ett diligt knislut, man
fick sitta och pressa in knina fér att fi
grepp om tanken.

SERVICE

Den enda service som beh&vdes under tes-
ten var byte av strilkastarsarg och insats,
resultatet av ett litet missGde. Reparationen
gick fint att klara med den ordinarie verk-
tygssatsen, vilken rickte till for de flesta
rutinjobb pd maskinen.

En obetydlig licka i toppackningen gjor-
de att avgassystemet blev nedsmort med
oljia och av den stundtals hirda kirningen
blev réret bldtt vid avgasporten. Bortsett
irin detta hall sig finishen perfekt bide pi
kromen och den attraktiva, polykromatiskt
bla lackeringen under Bundramilatesten.

SLUTOMDOME

Ziindapp KS 100 #r en stabil och viilgjord
maskin med goda prestanda och anmirk-
ningsvirt hoég toppfart i1 forhfillande 1l
storleken. Den kriver emellertid en smula
uppmirksamhet plus skicklighet fér att re-
surserna skall kunna utnyttjas maximalt.

Fotnot:

1)y Sadeln dir indrad pd 1967 drs modell.

% Giilter med 12,5 liters tank. Med vissa #nd-
ringar plus mindre tankrymd besiktipas maski-
nen under 75 kg = f{or forare mellan 16—18 Aar.

Som synes saknar KS 100 hel ram, motorn
dr bara upphingd i bakre delen. Den sta-
bila teleskopgaffeln avslutas upptill i en
elegant kdpa for strdlkastare och hastip-
hetsmiitare, samt? rejilla fisten for styret.
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