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ZUNDAPP

B B K Redan nir ni liser detta har en
ny 125-kubikare frn Ziindapp presenterats.
Niir testserien kordes, visste vi att den skul-
le komma, men vi tyckte dndi att KS 125
borde fi vara med — dels dr jamforelsen
med de andra maskinerna intressant, dels
brukar Ziindapp bli linglivade, och model-
len lir dirfor hinga med ett bra tag pd
den begagnade marknaden.

1 de flesta avseenden var Ziindapp KS 125
en fullkomlig motsats till Maicon. Den kin-
des mera italiensk, iven om den var omiss-
kinnligt tysk i formgivningen.

Mina tidigare anmirkningar om Gver-
viktiga tyska smamaskiner giller inte Ziin-
dapp, f6r dess strsta nackdel &r faktiskt att
den viger for lite! Den femvixlade motorn
ir monterad i samma ram som anvinds {r
Ziindapps 50-kubikare, och medan detta ger
ett utmirkt hk/vikt-forhallande, dr den for
Titt att ge bra vighdllning med den storre
effekten, och den pressgjutna ramsektionen
far delvis bira skulden fér kraftiga vibra-
tioner.

farten till under 100 km/tim. Mekaniskt
kiindes maskinen fullt i stind att gi med
tqppfar&;n som marschfart. Vibrationerna
giorde sig ocksi pdminda niir man slog av
och motorbromsade.

_Trots gummiinsatser i de extra omfings-
rike littmetallflinsarna pd cylindern, upp-
tridde mer 4n genomsnittliga resonansljud
frdn flinsarna. P4 1&ga varv mirktes ocksd
lite kolvslammer. Ljuddimpningen 4r un-
gefiir jEimfSrbar med Maicons.

Ettans vixel var tillricklig for att ta sig
an vilken backe som helst, men man fick se
upp nidr man vixlade tili tvian snabbt e
en precis, lingsam rérelse krivdes, annars
var det mojligt att f4 in ett frilige mellan
tviian och trean. Med undantag av ett stort
avstind mellan ettan och tvéan lig vixlarna
n‘l.ed _lagom mellanrum i utviixling, med
s#rskilt Iten skilinad mellan fyran och fem-
man. Fastin den inte klagade &ver miss-
handel — si som vid accelerationsproven
— var kopplingen i hiftigaste laget och
sstadkom ibland ryck i kraftoverfGringen
eller motorstopp vid starter i trafik.

_Tack vare sin liga vikt var Ziindappen
Iatta_l_'e att kora i tit trafik #n Maico, men
pi Oppen landsvig var Ziindappens vig-

Fastin skillnaden mellan de uppgivna
viktsiffrorna fér Maico och Zindapp bara
#r ett kilo, misstiinker jag att Maico #r be-
tydligt tyngre iin de uppgivna 95 kg (for
Ziindapp #r mycket littare dn 94 kg). Me-
dan Maicon kindes som en 250:a, verkade
Ziindappen mera som en 50-kubikare —
si stor var skillnaden mellan dem! Och
denna misstinkta skillnad i vikt styrktes av
prestandasiffrorna, £6r, trots att den ger 4,5
hk mindre in Maicon, gav Ziindappen niis-
tan identiska siffror frin accelerationspro-
vet med bara 0,3 sek. skillnad efter 400
meter. Att dstadkomma detta med en lig-
re effekt kriiver liigre vikt, som ger en hég
hk/vikt-siffra. Faktum #r, att siffrorna for
Ziindapp #r identisk med dem fOr Suzuki
(MC-Sport 2/70) fastiin Suzukin uppges ge
50 % fler histkrafter!

Ziindappen Ar sd Hitt, att vi fick ta det
forsiktigt ndr vi startade i accelerationspro-
verL for att inte sli runt baklinges. Fastiin
jag Iutade mig framit s3 mycket som méj-
ligt, lyfte framhjulet en bra bit dver mar-
ken varje ging jag sliippte kopplingen. Och
hjulet lyfte ett Sgonblick nir jag lade in
tvlan och drog pa.

Dirmed forstir ni att Zindapp #r en

egenskaper inte pd lingt niir s siikra som
Maicons. Ziindappens ligre vikt fick den
att kinnas mycket livligare, och pd guppig
viig hoppade den omkring diir en Maico
skulle ha ghtt stadigt. Delvis borde denna
"nervositet” ha kunnat kurerats med biittre
hydr_aulisk diampning av bdde fram- och
bakfjidring, och jag skulle ha foredragit
Justerbar bakfjidring. Aven om Ziindapp
inte dr utrustad for att ta en passagerare,
s skulle justerbarhet vara vilkommen for
férare av olika vikt. P4 smivigar utan per-
manent beliggning var vighillningen langt
ifrdn lika siker som Maicons.

Bromsarnas effektivitet, sirskilt fram-
brom§ens, var imponerande god och tillit
maskinen att stoppa mycket snabbt frin
toppfart utan minsta tendens till mattning,

Det utrymme som normalt upptas av den
bakre halvan av en dubbelsadel hyser i stiil-
let en pakethfllare med fjaderbygel, som #r
praktisk for transport av stdrre paket.

Med sin snygga finish i en metallisk ljus-
bla lack och slosande forkromning #r Ziin-
d:'ipp en idealmaskin fér den nybérjare, vars
viktigaste Onskemal #r Iitt vikt och mano-
verbarhet i stadstrafik, och som inte bryr
sig om landsvigskéming i hog fart.

spannande liten maskin. Det anvindbara
varvialsomriidet #c t. 0. m. bredare in Mai-
cons, med ett omedelbart svar pi gaspd-
drag som mera piminde om den Aermacchi
vi testade i MC-Sport 3/70 dn Maicon.
Accelerationen upp till toppfart #r impone-
rande snabb, och den marschade obesviirat
med toppfart — men bara sd liinge féraren
kunde std ut med de foérfirliga vibratio-
nerna.

Dessa  vibrationer upptriidde frén det
Sgonblick d& maskinen gick iglng, och var,
sigs det, nigonting motorn var fodd med.
Precisa orsaken kan jag bara gissa mig till.
Det verkade vara en kombination av att den
pressgjutna ramen verkade som “reflexldda”,
som forstirkte de vibrationer som fdrekom-
mer i alla motorer, och att det saknas stod
i cylindertoppen. Motorn sitter fast med
fiisten baktill pd viixellidan och med hjilp
ay ett klent dubbelt stag i stdl som sitter
i eit fiste under forgasaren. Jag tycker, alt
detta stag borde ha suitit i cylindertoppen
— som pi Aermacchi (3ven om Aermac-
chins fiste har en gummibussning).

I varje fall, vibrationen — som huvud-
saklipen kiindes genom sadeln — var till-
rickligt allvarlig for att begriinsa marsch-
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David Dixon “ger jdrnet”’ pd Ziindapp KS
125 pé& Imatrabanan i Finland, diir testning-
en av denna maskin dgde rum. Ndigra KS
125 hade dnnu inte kommit till Sverige, niir
dvriga maskiner testades i Falkenberg. Dixon
har ocksd anmirkt pd de olika konditioner
som giillde andra maskiner och fir KS 125.




